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                       OPIS  TECHNICZNY
DO PROJEKTU  ZAGOSPODAROWANIA ORAZ PROJEKTU  BUDOWLANEGO DLA PRZEDSIĘWZIĘCIA INWESTYCYJNEGO :

Przebudowa ulicy dojazdowej w Papowie Toruńsk. „ul. OSIEDLOWA” – pieszojezdnia  (nawierzchnia asfaltowa) odcinek dł. 0,238 km ,
w km 0+003 – 0+241 , działka  nr :  357/2 o/Papowo Toruńskie.
1.Podstawa opracowania.
    Podstawą opracowania projektu budowlanego dla przedsięwzięcia inwestycyjnego na ulicy gminnej- wewnątrzosiedlowej   w m. Papowo Toruńskie , ul. Osiedlowa w km 0+003-0+241 , polegającego na przebudowie ulicy obejmującej wymianę istniejącej nawierzchni nieulepszonej  pieszojezdni o szer. 4,5 m - z  kruszywa naturalnego oraz żużla na pieszojezdnię o szer. 4,5 m  z nawierzchnią ulepszoną ,  asfaltową na szer. 4,0 m   oraz uregulowanie  odwodnienia powierzchniowego pasa drogowego ulicy przez infiltrację  wód opadowych są:        
· Zlecenie Wójta Gminy Łysomice na wykonanie opracowania projektowego  dla przebudowy odcinka ul. Osiedlowej 
· mapa sytuacyjno-wysokościowa pasa drogowego w skali 1:500
· Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym ,znak :RPiiR.I.7331-2-4-3 /2006 z dnia. 28.06.2006r ,wydana przez  Wójta Gminy Łysomice.
· Decyzja nr .......... z ...........2006r o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia.
· pomiary uzupełniające sytuacyjno- wysokościowe.
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43/99 z 14 maja 1999 r, poz. 430).
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1126)
2.Zakres opracowania.
    Opracowanie zawiera projekt budowlany branży drogowej  dla robót budowlanych planowanych do realizacji na ulicy  Osiedlowej  od km 0+003 m – do km 0+241 o długości  238 mb w zakres  którego wchodzą:

· rozbiórka całkowita lub częściowa z przeprofilowaniem istniejącej nawierzchni żużlowej jezdni o szer. 4,5 m 

· wykonanie koryta i profilowania nawierzchni nieulepszonej pod projektowaną pieszojezdnię

· wybudowanie  nawierzchni pieszojezdni z nawierzchnią utwardzoną  o szer. 4,50 m , o nawierzchni ulepszonej z masy mineralno-asfaltowej na szer. 4,0 m ,na podbudowie o szer. 4,50 m i gr. 25 cm  z kruszywa łamanego oraz gruzu betonowego  stabilizowanego mechanicznie.
3.Stan istniejący.
Projektowany odcinek ulicy wewnątrzosiedlowej (dojazdowej) w m. Papowo Toruńskie (ul. Osiedlowa ) w km 0+003 – 0+241 na odcinku od skrzyżowania z drogą gminną  Papowo Toruńskie – Koniczynka do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 552  Lubicz-Łysomice posiada :

3.1.Jezdnię o szer. 4,5 m z  nawierzchnią  żużlową gr.12-15 cm

3.2.Pobocza jezdni – gruntowe na szer. 1,5-2,0 m od strony  prawej ( zabudowanej  zabudową mieszkaniową jednorodzinną), gruntowe o szer. 0,5 m od strony lewej.

3.3. Zjazdy indywidualne .

Istniejące zjazdy indywidualne po stronie prawej – utwardzone betonowe   lub nieutwardzone - gruntowe.

3.4.Odwodnienie pasa drogowego –powierzchniowe przez infiltracje w grunt.

3.5.  W pasie drogowym ulicy przebiegają : wodociąg wiejski ,kanalizacja sanitarna i linie energetyczne oraz  linia teletechniczna. 

Ulica  Osiedlowa  przebiega w całości w terenie zabudowanym. Trasa przebiega w terenie równinnym . Kategoria ruchu panującego w obrębie odcinka objętego opracowaniem KR1.

3.1.  Warunki gruntowo-wodne.
Badania gruntowe  wykonane dla potrzeb dokumentacji podają następującą charakterystykę podłoża:

0,00-0,15 – nawierzchnia żużlowa

0,15-0,30 – podsypka z pospółki

0,30-0,50 – żwir zaklinowany szarobrązowy

0,50-2,0 – glina piaszczysta szarobrązowa miękkoplastyczna

lustro wody gruntowej  „-1,5 m” od istniejącego poziomu terenu
W podłożu przebudowywanej ulicy do poziomu przemarzania –1,0 m zalegają grunty  średnioprzepuszczalne,  a poziom wód gruntowych ukształtował się  około 1,5 m. od istniejącej niwelety nawierzchni. 
Podłoże zakwalifikowano jako „G1” na całym objętym opracowaniem odcinku ulicy.

Na podstawie w/w badań geologicznych należy przyjąć, iż w podłożu występują tzw. proste warunki gruntowe. Przewidywane roboty drogowe kwalifikują projektowany odcinek robot do pierwszej kategorii geotechnicznej , zgodnie z Rozporządzeniem Min. Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia budowli z dnia 24 września 1988r (Dz. U. Nr 126,poz.839).

4.Stan projektowany.
4.1. Podstawowe parametry projektowe.

- prędkość projektowa 30 km/h

-przekrój poprzeczny pieszojezdni o szer. 6,50 m , spadek jednostronny, lewostronny  2%, szerokość pasa utwardzonego 4,5 m z nawierzchnią asfaltową– 4,0m,
· pobocze prawostronne  zagospodarowane jako część w/w pieszojezdni z przeznaczeniem na ciąg pieszy o szer. 1,75-2,0 m z usytuowanymi w jego  obrębie zjazdami indywidualnymi do posesji 

· pobocze lewostronne  zagospodarowane jako część w/w pieszojezdni z przeznaczeniem na bezpiecznik o szer. 0,50 m 
-    kategoria ruchu przyjęta do projektowania konstrukcji nawierzchni –  KR1

4.2.Sytuacja.
Projektowana trasa ulicy przebiega ściśle po wydzielonym i aktualnie eksploatowanym pasie drogowym i jest ulicą  jednojezdniową, dwukierunkową o charakterze pieszojezdni..

 4.3.Profil podłużny –niweleta..
Niweletę osi pieszojezdni zaprojektowano ( bez zmian w stosunku do istniejącego przebiegu w profilu podłużnym) jako wpisaną w istniejący teren w celu dostosowania do poziomu istniejących zjazdów indywidualnych w linii granicy działki  pasa drogowego.

Spadki podłużne i łuki pionowe oznaczono na profilu podłużnymi wynoszą 0,5-1,3% . 

4.4. Przekrój poprzeczny.

Przekrój poprzeczny pasa drogowego ulicy  Osiedlowej o szer. 6,5-6,75 m został zagospodarowany pieszojezdnią przylegającą prawą krawędzią  do linii ogrodzenia przylegających posesji . Pieszojezdnia  z pasem  posiadającym nawierzchnię ulepszoną o przekroju  z e spadkiem jednostronnym. W strefie skrzyżowania z drogą gminną w km 0+000 zaprojektowano dostosowanie spadku jezdni do spadku  podłużnego drogi. W strefie skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 552 w km 0+244 zaprojektowano dostosowanie spadku jezdni do spadku  podłużnego drogi.

4.5. Konstrukcja nawierzchni

Na całym odcinku  ulicy zaprojektowano budowę nowej nawierzchni jezdni z założeniem ,iż dla ruchu  KR1 ,  grubość zastępcza nawierzchni winna wynosić hn=0,30hz=0,30*1,0 m=0,30 m. Zaprojektowana nawierzchnia jezdni  na podłożu G1 :

	Nazwa warstwy
	Rodzaj materiału
	Gr. w-wy
	Współ. przelicz
	Gr. zastępcza
	Gr. w-wy
	Gr.zast.

	Charakterystyka nawierzchni
	Projektowana 
	Min potrz. 0,3 hz

	Nawierzchnia
	Warstwa ścieralna 
	-
	1,82
	-
	4 cm
	7,28

	
	Warstwa wiążąca
	5 cm
	1,82
	9,1 cm
	4 cm
	7,28 cm

	Podbudowa 
	Kruszywo łamane stabilizowane mechan.
	25 cm
	0,91
	22,75 cm
	20cm
	18,20 cm

	Grubości nawierzchni jezdni 
	30 cm
	-
	31,85 cm
	30 cm
	32,76 cm

	Stwierdzenie dla jakiej kat ruchu jest naw.
	 KR1
	KR1


a)projektowana konstrukcja pasa utwardzonego pieszojezdni:

-     koryto drogowe o gł. Do 30 cm i profilowanie podłoża do poziomu rzędnych określonych projektem,

· podłoże zagęszczone do uzyskania  wskaźnika zagęszczenia Wz=1,0 na gr. min. 15 cm.+ istniejąca warstwa odsączająca gr. 10 cm z piasku średniego  ( podbudowa pomocnicza-uszlachetnienie podłoża- wg BN-68/8933-08 Drogi samochodowe. Podbudowa z gruntów stabilizowanych cementem)

· podbudowa dwuwarstwowa z kruszywa łamanego-warstwa dolna z  gruzu betonowego ,  stabilizowanego mechanicznie o gr. warstwy  po zagęszczeniu-20 cm , warstwa górna o gr. 5 cm  z klińca kamiennego stabilizowanego mechanicznie,. 

·  nawierzchnia jednowarstwowa jako warstwa wiążąca o gr. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej częściowo-zamkniętej  o frakcji 0/12,8 mm.
W obrębie skrzyżowania z drogą gminną , łuki wyokrąglające krawędzie jezdni r=8,0 m.
W obrębie skrzyżowania z drogą wojewódzką  , łuki wyokrąglające krawędzie jezdni r=6,0 m, obramowanie wlotu krawężnikiem betonowym typu przejazdowego  15*22*100 cm na ławie betonowej z oporem – przestawienie istniejącego obramowania w obrębie łuków.
Istniejące zjazdy indywidualne pozostają lokalizacyjnie bez zmian ,w całości zaprojektowano przebudowę nawierzchni zjazdów  na zjazdy o nawierzchni asfaltowej na podbudowie tłuczniowo –gruzowej –jak jezdnia.

4.6. Odwodnienie pasa drogowego.
Odwodnienie nawierzchni jezdni zaprojektowano jako powierzchniowe spadkami poprzecznymi na przyległy teren pasa drogowego.
4.7. Roboty ziemne.

Do robot ziemnych prowadzonych w ramach projektowanej  przebudowy jezdni oraz budowy odwodnienia zakwalifikowano , roboty ziemne dla budowy koryta  drogowego  pod  budowaną  pieszojezdnię –grunt kat. III.

Roboty ziemne przewiduje się wykonać sposobem mechanicznym ,przy użyciu spycharek i równiarki samojezdnej z zagęszczeniem walcem wibracyjnym.

W trakcie robot należy oddzielnie usunąć materiał stanowiący nawierzchnię żużlową i po zhałdowaniu wzdłuż krawędzi jezdni – wywieżć w miejsce wskazane przez inwestora.

Pozostały nadmiar ziemi z koryta wykonawca odwiezie na odkład we własnym zakresie.

4.8. Wloty pieszojezdni na drogi główne.

4.8.1. Połączenie projektowanej pieszojezdni z droga gminną Papowo-Toruńskie –Koniczynka posiadającą jezdnię o nawierzchni asfaltowej należy wykonać  w linii krawędzi zewnętrznej w/w jezdni licując górę nawierzchni asfaltowej z górą istniejącej nawierzchni jezdni asfaltowej. Styk uregulować przez obcięcie nawierzchni asfaltowej piłą mechaniczną. 

4.8.2. Połączenie projektowanej pieszojezdni z droga  wojewódzką nr 552 Lubicz-Łysomice  posiadającą jezdnię o nawierzchni asfaltowej o szer. 6-7 m oraz utwardzony na długości około 7,0 m ( z nawierzchnią asfaltową) zjazd na ul. Osiedlową  należy wykonać  w odległości 2,0 m od  linii krawędzi zewnętrznej w/w jezdni licując górę nowoprojektowanej nawierzchni asfaltowej  z górą istniejącej nawierzchni jezdni asfaltowej. Styk uregulować przez obcięcie nawierzchni asfaltowej piłą mechaniczną. 

5.Urządzenia obce w pasie drogowym.

W pasie drogowym ulicy  Osiedlowej  przebiegają urządzenia podziemne  :

- sieć kablowa podziemna  telekomunikacyjna – 

-sieć energetyczna kablowa i słupowa niskiego napięcia i średniego napięcia 

-sieć wodociągowa  wraz z przyłączami

- sieć kanalizacji sanitarnej wraz z przyłączami

Lokalizacja w/w urządzeń wymaga  zachowania warunków prowadzenia robót określonych przez gestorów sieci .
6.Oznakowanie stałe pasa drogowego.

Organizacja ruchu na przebudowywanym odcinku  ulicy nie ulega zmianie .

7.Organizacja ruchu w trakcie robót.

Projekt organizacji ruchu na czas robót, wraz z wymaganymi uzgodnieniami i zatwierdzeniami w zależności od harmonogramu realizacji robot winien opracować wykonawca robót z uwzględnieniem zaleceń BIOZ oraz uzgodnić go z KPP w Toruniu, ,UG w Łysomicach i przedłożyć do zatwierdzenia do organu organizacji ruchu na szczeblu Starostwa Powiatowego w Toruniu.

8. Uzasadnienie przyjętego rozwiązania technicznego:
Przyjęte w projekcie budowlanym rozwiązania   w całości wykorzystuje istniejący pas drogowy  i otaczającą infrastrukturę oraz jest zgodne z zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia.

9.Wpływ projektowanych robót na środowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe i odwodnieniowe nie zmieniają charakteru istniejącego odcinka ulicy  , nie mają wpływu na zmianę natężenia ruchu drogowego nie zwiększają zapylenia i  hałasu a mają na celu usprawnienie ruchu oraz  regulację stosunków wodno-ściekowych w pasie drogowym.

Projektowane przedsięwzięcie wpływa pozytywnie na środowisko , a w trakcie prowadzenia robót  nie wystąpią przyczyny  mające szkodliwy wpływ na środowisko ( ani na atmosferę , ani na glebę, ani na roślinność, ani na wody gruntowe). Ewentualny hałas przy robotach drogowych nie będzie przekraczał natężenia dopuszczalnego dla otoczenia i będzie krótkotrwały ( sumarycznie około 10 godzin  ).

10. Ustalenia w zakresie ochrony BIOZ.

Przy założeniu organizacji ruchu ograniczającej ruch pojazdów oraz pieszych, jeżeli na odcinku robót w odległości do 3,0 m nie przebiega sieć energetyczna  nie występuje zagrożenie i roboty nie wymagają planu BIOZ.

Projektowany obiekt przebudowa  ulicy dojazdowej w Papowie Toruńskim- ul. Osiedlowa -wymaga opracowania przez kierownika budowy „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia „ zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz.U. nr120, poz. 1126) dla całości robót ze szczególnym uwzględnieniem robót wykonywanych na odcinku włączenia ulicy do drogi wojewódzkiej..

11.Warunki dodatkowe.
- projektowane roboty  wykonać zgodnie z załączonymi szczegółowymi specyfikacjami technicznymi oraz   wymogami Polskich Norm (ewentualnie norm branżowych).- zawartymi w projekcie podstawowym 
-roboty prowadzić po poinformowaniu gestorów sieci ,znajdujących się w pasie robót, o przystąpieniu do robót z zachowaniem warunków przez nich określonych.

- warunki bhp i ochrony zdrowia zgodnie z załączoną informacją BIOZ w projekcie podstawowym
- ewentualny drzewostan  chronić przed zniszczeniem zgodnie z PB  w pasie drogowym nie występuje drzewostan. 

- w obrębie prowadzonych robot nie występują zainwentaryzowane zabytki ani odkrywki archeologiczne.

-zgodnie z art.43 Ustawy „Prawo budowlane” obiekty o charakterze ulicy podlegają geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po zakończeniu robót podlegają geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

12. Przedmiar robot i kosztorys .

Przedmiar robot sporządzono w oparciu o projektowany zakres robót wg zasad określonych w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130 poz. 1389).

                                          Opracował:

Brodnica , sierpień   2006 r
STRONA KOŃCOWA PROJEKTU BUDOWLANEGO 
BRANŻY DROGOWEJ  Z ODWODNIENIEM
OBIEKT : Przebudowa ulicy dojazdowej w Papowie Toruńskim 

„ul. OSIEDLOWA” – pieszojezdnia ( o nawierzchni asfaltowej)

odcinek dł. 0,238 km ,w km 0+003 – 0+241 ,
działka  nr :  357/2 o/Papowo Toruńskie.
Projekt budowlany branży drogowej dla w/w zadania  oprawiona w sposób trwały zawiera  ...      kart  spiętych i ponumerowanych wraz ze „stroną końcową”.
                                                 Sporządził : Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 31.08.2006 r.
OŚWIADCZENIE:
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003r, Nr 207, poz. 2016 z późniejszymi zmianami ) oświadczam , że  Projekt budowlany branży drogowej z  zagospodarowaniem terenu został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia cech dla celu , któremu ma służyć.
(Rozporządzenie M I z 03.07.2003r, Dz. U. nr 120 z 2003 r ,poz.1133).
                                                                        Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 31.08.2006 r.
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