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                       OPIS  TECHNICZNY
DO PROJEKTU  ZAGOSPODAROWANIA ORAZ PROJEKTU  BUDOWLANEGO DLA PRZEDSIĘWZIĘCIA INWESTYCYJNEGO :

Budowa ciągu pieszo-rowerowego  wzdłuż krawędzi jezdni drogi powiatowej nr 2011C Turzno- - Papowo Toruńskie w m. Turzno , dz. nr 33, 69, 70/5, 70/6, 70/7 na odcinku o dł. 0,687 km  (w km 0+070-0+756,5 wg kilometrażu lokalnego).

1.Podstawa opracowania.
    Podstawą opracowania projektu budowlanego dla przedsięwzięcia inwestycyjnego rozbudowy korony istniejącej drogi powiatowej  polegającego na budowie ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż krawędzi jezdni drogi powiatowej nr 2011C Turzno- Papowo Toruńskie w m. Turzno na dz. nr 33, 69, 70/5, 70/6, 70/7 są:        
· Zlecenie Wójta Gminy Łysomice na wykonanie opracowania projektowego  dla budowy ciągu pieszo-rowerowego
· mapa sytuacyjno-wysokościowa pasa drogowego w skali 1:500
· Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym ,znak : RPIiR.I.7331-11-3/2006r z dnia. 21.08.2006r ,wydana przez  Wójta Gminy Łysomice.
· pomiary uzupełniające sytuacyjno- wysokościowe.
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43/99 z 14 maja 1999 r, poz. 430).
· Katalog Typowych nawierzchni Podatnych i Półsztywnych – IBDM – Warszawa 1997
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r -w sprawie szczegółowych
    warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 220 /2003 z 

    23  grudnia 2003r poz. 2181)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1126)
2.Zakres opracowania.
 Opracowanie zawiera projekt budowlany branży drogowej z elementami wykonawczymi  i  kosztorys inwestorski  dla zakresu projektowanych robót.
W skład opracowania- projektu budowlanego, wchodzi projekt zagospodarowania  terenu -plan sytuacyjny odcinka drogi z przebudowywanym na ciąg pieszo-rowerowy - poboczem ( pasem zieleni izolacyjnej –trawiastej)  , przekroje konstrukcyjne, profil podłużny projektowanego odcinka trasy oraz profile odwodnienia chodnika z włączeniem do istniejących rowów chłonno-retencyjnych i odpływowych.
3.Stan istniejący.
Odcinek  drogi powiatowej nr 2011C Turzno-Papowo Toruńskie na odcinku objętym opracowaniem –w terenie zabudowanym wsi Turzno z zabudową mieszkalną oraz usytuowaniem budynku Szkoły w Turznie , na którym usytuowano, w obrębie istniejącego pasa drogowego  nowoprojektowany odcinek ciągu pieszo-rowerowego  stanowiący uzupełnienie istniejącego ciągu pieszego, posiada jezdnię o charakterze drogowym  o nawierzchni bitumicznej szerokości 5,0-5,5 m , dwukierunkową dwupasową ,wykazują duże zużycie techniczne charakteryzujące się  zniekształceniami w przekroju podłużnym i poprzecznym  , nie stwierdzam jednak występowania wyraźnych  kolein podłużnych. Trasa przebiega w terenie równinnym . Kategoria ruchu panującego w obrębie odcinka objętego opracowaniem KR1.
Krawędź jezdni  w elemencie nawierzchni bitumicznej jest nieregularna –występują lokalnie obłamania nawierzchni  w pasie przykrawędziowym o szer. 30 cm do 50 cm oraz ubytki podbudowy w obrębie krawędzi nawierzchni na szer. do 30 cm  i zaniżenie krawędzi o 5-10 cm ( spadek poprzeczny nawierzchni 6-8% w pasie przykrawędziowym o szer. 50-70 cm) w stosunku do pozostałej części przekroju poprzecznego.  Całość nawierzchni posiada spękania podłużne i poprzeczne z dużymi płaszczyznami spękań siatkowych, co sugeruje iż może następować utrata  nośności nawierzchni jezdni w okresie intensywnych opadów atmosferycznych oraz w okresie zimowym , na skutek nawodnienia podłoża przez spękania w nawierzchni. Pobocza jezdni  obustronne gruntowe o szer. 1,0-2,0 m,  porośnięte trawą, ze spadkami nienormatywnymi  od 0-15%, częściowo zawyżone na wysokość do 5-15 cm.

Skarpy korony drogi porośnięte trawą, rowy przydrożne zasypane i zamulone na 80% długości. Oznakowanie pionowe –właściwe. Na zjazdach w ciągu rowów przepusty nie występują lub są w bardzo złym stanie technicznym –bez ścianek czołowych.
Po stronie lewej jezdni ,na długości projektowanych elementów ciągu komunikacyjnego usytuowane jest pobocze gruntowe o szer. 1,0-1,5m z odcinkami rowu przydrożnego chłonno-retencyjnego . Po stronie prawej jezdni ,na długości projektowanych elementów ciągu komunikacyjnego usytuowane jest pobocze gruntowe o szer. 1,0-1,5m z odcinkami rowu przydrożnego chłonno-retencyjnego .

Odwodnienie korony drogi powiatowej na odcinku planowanym  do zabudowy ciągiem pieszo-rowerowym - powierzchniowe  do rowów przydrożnych chłonno-retencyjnych  oraz ciągów melioracyjnych w otoczeniu drogi.
W ciągu projektowanego chodnika usytuowany jest zjazd publiczny-skrzyżowanie z drogą dojazdową do szkoły (gminną) w km 0+100 (kilometracja lokalna dla celów opracowania).

3.1.  Warunki gruntowo-wodne
Badania gruntowe  wykonane dla potrzeb dokumentacji budowlanej  budowy szkoły i zjazdu w km 0+100 podają charakterystykę gruntów podłoża:
0,00-1,60 – glina piaszczysta szarobrązowa plastyczna

1,60-3,0 – glina piaszczysta szarobrązowa miękkoplastyczna

lustro wody gruntowej  „-2,0m” od istniejącego poziomu terenu
W podłożu projektowanych do budowy ciągów pieszo-rowerowych do poziomu przemarzania –1,0 m zalegają grunty  nieprzepuszczalne a poziom wód gruntowych ukształtował się  około 2,0 m. od  poziomu projektowanej  niwelety nawierzchni. 
Podłoże zakwalifikowano jako „G2” na całym objętym opracowaniem odcinku ciągu pieszo-rowerowego .Na podstawie w/w badań geologicznych należy przyjąć, iż w podłożu występują tzw. proste warunki gruntowe. Przewidywane roboty drogowe kwalifikują projektowany odcinek robot do pierwszej kategorii geotechnicznej , zgodnie z Rozporządzeniem Min. Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia budowli z dnia 24 września 1988r (Dz. U. Nr 126,poz.839).

4.Stan projektowany.

Charakterystyka techniczna rozbudowywanej drogi
Droga powiatowa nr 2011C Turzno – Papowo Toruńskie na odcinku m. Turzno , zgodnie z „warunkami technicznymi jakim  powinny odpowiadać drogi publiczne „ wg.  Rozporządzenia MINISTRA Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r., Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., posiada parametry usytuowania drogi odpowiadające drodze klasy „L” - Lokalnej- o szybkości projektowej poza terenem zabudowanym 60 km/h  (na terenie zabudowanym 50 km/h).
Trasa drogi na której zaprojektowano w istniejącym pasie drogowym rozbudowę o  budowę ciągu pieszo-rowerowego o nawierzchni utwardzonej, przebiega ściśle po wydzielonym i aktualnie eksploatowanym pasie drogowym i jest drogą jednojezdniową, o szerokości korony około 8,0 m , dwukierunkową z istniejącą  jezdnią o szerokości  5,0 m ,projektowaną na odcinku zjazdu publicznego do szkoły do poszerzenia o 0,5m od strony projektowanego ciągu pieszo-rowerowego oraz dodatkowo na całej długości o  ciek betonowy przykrawężnikowy o szer. 0,60 m. Jezdnia docelowo  na odcinku z chodnikiem- ciągiem pieszo-rowerowym  jednostronnym będzie posiadała szerokość 5,5-6,0m . Odwodnienie drogi pozostaje niezmienione – jako powierzchniowe do istniejących rowów przydrożnych chłonno-retencyjnych  lub przez infiltrację w grunt  terenu otaczającego pas drogowy.
Chodnik (ciąg pieszo-rowerowy)  w km 0+070- 0+756 (strona prawa).

4.1.Sytuacja.
Projektowana  do rozbudowy trasa drogi z dobudowanym do prawej krawędzi jezdni ciągiem pieszo - rowerowym w formie chodnika przyjezdniowego o szer. 2,5 m przebiega po wydzielonym pasie drogowym i jest drogą   jednojezdniową dwukierunkową o charakterze półulicznym ,.
4.2.Profil podłużny –niweleta..
Niweletę ciągu pieszo- rowerowego - chodnika zaprojektowano  bez zmian w stosunku do istniejącego przebiegu jezdni  w profilu podłużnym z wyniesieniem ponad istniejącą krawędź jezdni o 15-16 cm, jako wpisaną w istniejący teren.

Spadki podłużne i łuki pionowe oznaczono na profilu podłużnym i wynoszą 0,0-0,96% . 

Znikomy spadek podłużny jezdni na 80% długości projektowanego ciągu pieszo-rowerowego zdecydował o konieczności wykonania przykrawędziowego ścieku betonowego ,zbierającego wody opadowe z jezdni oraz chodnika , posiadającego zmienną głębokość w celu wykonstruowania spadków podłużnych wzdłuż krawędzi jezdni w granicach 0,3-1,0% na odcinkach pomiędzy wpustami.

4.3. Przekrój poprzeczny.

Istniejąca jezdnia o szer. 5,0 m i przekroju  daszkowym  ze spadkiem z połowy jezdni  do przykrawędziowego ścieku betonowego  (o szer. 0,6 m)  . W strefie skrzyżowania z drogą gminną w km 0+530 na odcinku 0+503-0+560 zaprojektowano dostosowanie spadku jezdni do spadku  podłużnego drogi z zastosowaniem spadku jednostronnego – do ścieku. 

Spadek poprzeczny chodnika (ciągu  pieszo-rowerowego) - 2% w kierunku jezdni. W obrębie zjazdu publicznego –do szkoły - krawężnik przejazdowy na dł. 20,0m ,wystający max +4 cm ponad krawędź nawierzchni jezdni. W obrębie przejścia dla pieszych w km 0+752-0+756 - krawężnik przejazdowy na dł. 4,0m ,wystający max +2 cm ponad krawędź nawierzchni jezdni. 

4.4. Konstrukcja nawierzchni

Istniejąca jezdnia na połączeniu ze ściekiem obramowana obrzeżem betonowym 8*25*100 cm  jako opornik na poszerzonej ławie betonowej z oporem (o gr. 12-15 cm, szer. 75 cm,
 z betonu B-10) przeznaczonej do nadbudowania nad nią nawierzchni ścieku i krawężnika betonowego 15*30*100 cm. 
- obramowanie chodnika (ciągu pieszo-rowerowego) od strony jezdni i ścieku  krawężnikiem betonowym 15/30/100 cm wystającym ponad nawierzchnię jezdni +15-16 cm , zakończenie chodnika przez obramowanie obrzeżem betonowym 6*20*75-100cm na podsypce cementowo-piaskowej,

-nawierzchnia chodnika w części przeznaczonej dla pieszych z kostki betonowej o gr. 6cm , na podsypce piaskowej o gr. 3-5cm i warstwie odsączająco-odcinającej o gr. 10 cm z piasku ,

-nawierzchnia chodnika w części przejazdowej przeznaczonej dla pieszych i zjazdów indywidualnych - z kostki betonowej o gr. 8 cm ,na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 5-8cm ,warstwie podbudowy betonowej o gr. 15 cm .
Istniejący zjazd publiczny –do szkoły - bez zmian o nawierzchni z kostki betonowej  .

4.5. Odwodnienie pasa drogowego.
Odwodnienie nawierzchni jezdni zaprojektowano jako powierzchniowe spadkami poprzecznymi do nowoprojektowanych wpustów kanalizacji deszczowej, zlokalizowanych jednostronnie w linii projektowanych ścieków betonowych – wpusty żeliwne  typu ulicznego na studniach betonowych  fi-500 mm z osadnikiem gł. 25-30 cm ,bez syfonu . Studnie wpustowe włączone podejściem PCV o średnicy fi-160 mm do istniejącego rowu podskarpowego przez obetonowany wylot skarpowy. Konstrukcja studni wpustowej – powtarzalna- typowa. . Spadek podejścia odpływowego 2-5%. Studnie wpustowe usytuowane w obrębie jezdni z wpustem żeliwnym, ustawionym na pierścieniu odciążającym. 

Studnie wykonywać przy zastosowaniu gotowych osadników betonowych.

Podejścia posadowiono na 10 cm podsypce piaskowej .Zasypkę podejść wykonać zgodnie z instrukcją producenta rur. Projektowane podejścia wykonać w wykopach wąskoprzestrzennych o ścianach umocnionych.. Roboty ziemne ręczne i mechaniczne w zależności od posiadanego sprzętu. O rodzaju materiału na odeskowanie ścian zadecyduje wykonawca robót w zależności od posiadanego sprzętu.

Zasypkę wykonywać do wysokości 0,30m powyżej wierzchu przewodów ręcznie z dokładnym ubiciem gruntu po bokach przewodów. Pozostałą część wykopu można zasypywać mechanicznie. Zagęszczenie wykopu Wz=0,95
4.6. Roboty ziemne.

Do robot ziemnych prowadzonych w ramach projektowanej  przebudowy korony drogi  oraz budowy odwodnienia zakwalifikowano , roboty ziemne dla budowy odwodnienia oraz koryta  drogowego  pod  budowany ciąg pieszo-rowerowy –grunt kat. III.

Roboty ziemne przewiduje się wykonać sposobem mechanicznym ,przy użyciu spycharek i równiarki samojezdnej z zagęszczeniem walcem wibracyjnym.

Pozostały nadmiar ziemi z koryta wykonawca odwiezie na odkład we własnym zakresie.

5.Organizacja ruchu.
5.1.Organizacja ruchu w trakcie robót:
Przed przystąpieniem do robót drogowych ,wykonawca robót winien uzyskać decyzję zatwierdzającą  projekt czasowej organizacji ruchu na czas budowy, który  uwzględnia warunki wykonania, długości odcinków robót, oraz asortyment robót. Projekt TOR stanowi oddzielny element części wykonawczej projektu . Na trasie projektowanej przebudowy drogi powiatowej wykonawca robót winien zastosować oznakowanie: 
· oznakowanie robót dla prac wykonywanych na poboczu drogi  bez wyłączenia powierzchni jezdni  -poza budową ścieku przykrawędziowego i obramowania krawężnikiem, 
· oznakowanie robót dla prac wykonywanych na zwężonym jednostronnie odcinku jezdni (obramowanie chodnika przyjezdniowego od strony jezdni ściekiem )
Oznakowanie robót na czas budowy wykonać w oparciu o zatwierdzoną  organizację ruchu przez organ nadzoru ruchu w  Starostwie Powiatowym Toruniu , po wcześniejszym uzyskaniu pozytywnej opinii Zarządu Dróg Powiatowych w Toruniu oraz Powiatowej Komendy Policji w  Toruniu .
5.2.Organizacja ruchu po wybudowaniu jezdni .
Stała organizacja ruchu na drodze powiatowej  , po przebudowie nie ulega zmianie w zakresie ruchu pojazdów. Ze względu na zachowanie istniejących ciągów pieszych i  zjazdów wyznaczono przejście dla pieszych w poprzek jezdni w km 0+752-0+756, które należy oznakować oznakowaniem pionowym  ( znak D-6 ustawiony w odległości 0,5-1,0m od krawędzi przejścia od strony najazdu) oraz  oznakowaniem poziomym –znak P-10 na szer. 4,0 m +oraz  P-16 od strony najazdu pojazdów na przejście.
6.Warunki dodatkowe.
- projektowane roboty  wykonać zgodnie z załączonymi szczegółowymi specyfikacjami technicznymi oraz   wymogami Polskich Norm (ewentualnie norm branżowych).- zawartymi w projekcie podstawowym 
-roboty prowadzić po poinformowaniu gestorów sieci ,znajdujących się w pasie robót, o przystąpieniu do robót z zachowaniem warunków przez nich określonych.

- warunki bhp i ochrony zdrowia zgodnie z załączoną informacją BIOZ w projekcie podstawowym
- ewentualny drzewostan  chronić przed zniszczeniem zgodnie z PB  w pasie drogowym  (strefa poszerzenia  korony drogi wraz ze skarpą ) występuje drzewostan. Ewentualną wycinkę uzgadniać konserwatorem przyrody. Pozostałe po wcześniejszej wycince drzew ( nie związanej z niniejszym opracowaniem projektowym ) karpy usytuowane w pasie chodnikowym, należy sfrezować na gł. –min 30 cm poniżej poziomu nawierzchni chodnika.

- w obrębie prowadzonych robot nie występują zainwentaryzowane zabytki ani odkrywki archeologiczne.

-zgodnie z art.43 Ustawy „Prawo budowlane” obiekty o charakterze ulicy podlegają geodezyjnemu wyznaczeniu w terenie, a po zakończeniu robót podlegają geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

7.Wpływ projektowanych robót na środowisko.

Projektowane roboty drogowe nawierzchniowe  nie zmieniają charakteru istniejącego odcinka drogi powiatowej, nie mają wpływu na zmianę natężenia ruchu drogowego  a mają na celu usprawnienie ruchu  pojazdów i pieszych.

Projektowane przedsięwzięcie wpływa pozytywnie na środowisko , a w trakcie prowadzenia robót  nie wystąpią przyczyny  mające szkodliwy wpływ na środowisko ( ani na atmosferę , ani na glebę, ani na roślinność, ani na wody gruntowe). Ewentualny hałas przy robotach drogowych nie będzie przekraczał natężenia dopuszczalnego dla otoczenia i będzie krótkotrwały ( sumarycznie około 10 godzin ).

8. Uzasadnienie przyjętego rozwiązania technicznego:
Przyjęte w projekcie budowlanym rozwiązania   w całości wykorzystuje istniejący pas drogowy  i otaczającą infrastrukturę oraz jest zgodne z zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia.

9. SKRÓCONA  INFORMACJA  DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTAWA I 

        OCHRONY ZDROWIA
Podstawa opracowania .

Podstawę opracowania  „ Informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” są:

-Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa o ochrony zdrowia ,Dz. U.  nr 120/2003 poz. 1126 , z późniejszymi zmianami

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000r. Nr 106,poz. 1126, z późniejszymi zmianami,

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003r nr 47, poz.401),

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robot ziemnych ,budowlanych, drogowych (Dz. U. z 2001r nr 118,poz. 1263)

9.1.Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych obiektów.

9.1.1. Zakres robót budowlanych projektowanego przedsięwzięcia.

    Przedmiotem projektowanego przedsięwzięcia jest przebudowa  pasa drogowego  w części pozajezdniowej w obrębie  drogi powiatowej   na wyznaczonych  krótkich odcinkach  robót  <100m .

Droga powiatowa  nr 2011C cały czas jest użytkowana przez mieszkańców wsi i okolic  jako dojazd do posesji  oraz do komunikacji publicznej lokalnej i zamiejscowej.

W pasie drogowym zlokalizowane są media obsługujące zabudowę ;

- sieć wodociągowa wraz z przyłączami do poszczególnych posesji usytuowanymi  na gł. 1,4-1,8 m,

· sieć energetyczna niskiego napięcia wraz z przyłączami do poszczególnych posesji ,sieć częściowo kablowa, częściowo napowietrzna ,

· sieć teletechniczna  będąca we władaniu TP SA.

· sieć kanalizacji sanitarnej .
Projektowana przebudowa drogi w pasie pozajezdniowym nie zmienia charakteru komunikacji w obrębie wsi oraz charakteru pasa drogowego  objętego opracowaniem. 

Projektowane roboty drogowe   należy wykonywać  odcinkami o dł <100m , z ograniczeniem ruchu pieszych  i pojazdów na  bieżącym odcinku  robót .
9.2.Wskazania elementów zagospodarowania działki lub terenu , które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Żaden z obiektów stanowiących aktualnie zagospodarowanie terenu objętego projektem rozbudowy nie stwarza zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

9.3. Informacja o prowadzeniu robót.

· w trakcie prowadzenia robót  budowlanych mogą wystąpić zagrożenia zdrowia lub życia pracowników lub osób postronnych  tylko w przypadku nieprzestrzegania przepisów  bhp w szczególności  przy obsłudze urządzeń mechanicznych i elektrycznych oraz przy pracach prowadzonych  w wykopach i w pobliżu linii energetycznych.

9.4.Wskazania sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed  przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

-na projektowanej inwestycji nie przewidziano wykonywania robót szczególnie niebezpiecznych, jednak roboty będą zawsze wykonywane w warunkach przebiegającego ruchu drogowego w ograniczonym zakresie

Projektowany obiekt – przebudowa  drogi nr 2011C w zakresie zabudowy istniejącego pasa drogowego chodnikiem (ciągiem pieszo-rowerowym) w m. Turzno wymaga opracowania przez kierownika budowy „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia „ zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r (Dz. U. nr 120, poz. 1126) 
Nie opracowano oddzielnego załącznika graficznego dla celów informacji BIOZ, gdyż plan zagospodarowania dla  przedsięwzięcia stanowi integralną część opracowania , a podział na odcinki robocze zależy od zaplanowanej organizacji robot na czas budowy i możliwości technicznych wykonawcy oraz ekonomicznych inwestora ( ewentualne etapy robot).

10. Przedmiar robot i kosztorys .

Kosztorys inwestorski opracowano w oparciu o bazę cenową zawartą w Biuletynie „ORGBUD” na III kwartał 2006r wg zasad określonych w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r w sprawie określania metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. nr 130 poz. 1389)

                                          Opracował:

Brodnica , październik  2006 r
STRONA KOŃCOWA PROJEKTU BUDOWLANEGO 

BRANŻY DROGOWEJ  Z ODWODNIENIEM
OBIEKT : Budowa ciągu pieszo-rowerowego  wzdłuż krawędzi jezdni drogi powiatowej nr 2011C Turzno- - Papowo Toruńskie w m. Turzno , dz. nr 33, 69, 70/5, 70/6, 70/7 na odcinku o dł. 0,687 km  (w km 0+070-0+756,5 wg kilometrażu lokalnego).
Projekt budowlany branży drogowej dla w/w zadania  oprawiona w sposób trwały zawiera  ...      kart  spiętych i ponumerowanych wraz ze „stroną końcową”.
                                                 Sporządził : Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 31.10.2006 r.
OŚWIADCZENIE:
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003r, Nr 207, poz. 2016 z późniejszymi zmianami ) oświadczam , że  Projekt budowlany branży drogowej z  zagospodarowaniem terenu został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia cech dla celu , któremu ma służyć.
(Rozporządzenie M I z 03.07.2003r, Dz. U. nr 120 z 2003 r ,poz.1133).
                                                                        Projektant - mgr inż. Danuta Iwanus
                                                      .........................................
Brodnica , dnia 31.10.2006 r.
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